i VORSTELLUNG

Endstation Parkplatz; zehn Calibra,
zehn glickliche Test-Fahror, Derletzte
Grobversuch islzu Ende, Nochmals

wurden kleine Fehler ausgemerzl

Der neue Opel Calibra:

Damit es in der Praxis keine Probleme gibt, muBte der neue Der Sound macht dig Mustk,
Typschon hartran: Aus den eigenen Reihen wanite Opel 100 poten-  JRL™4.7 n2U67 Cuera scHt
fielle Kunden avs und lied sie im newen Calibra eine Million Kilometer  jogharpar g enaitrote

abspulen. Aufo Bild war dabel, als zehnvonihnen ins Ziel fuhren  Caliven {6 sine Kraize. Norber
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| Peter Diehi (32), Entwick-
| lungsingenieur: .Das newe
CoupédistimGegensatzre. |
vielen anderan ein Viersitzar |
unﬂtmﬁdem kompaid."”

S

' Morbert Schafer (39), Ver-

Hatmts hrtaiepetigs

alsderVectra. Doch 116 FS
gind die untere Grenze”

Ifen, anvertiraut wunden, Natir-
leh nicht Aur, um sbe auf ihre
miusicalischen Fahigkeiten zu
taston, 3

Noch bevor das newe Coups in
den Schaufenstern des Handier
staht, wurds e ndmbich aul ver-
borgene Mingel geprift. Auf
mégliche Schwichen, die oftnur
Iim normalen StraBanalnsatz aut-
fallen. Nichis wins schlimmer als
aln Calibra mil KEnderkrankhal-
ten, Opel hat da mit dam Omaga
schon mal schiechis Erfahrun-
gen gemacht

Hans Heinnch Schmidt, bal
Opel verantworflich 1or Uuasli-
tatstbrderung, witl natlrich zu-
friedens Kunden, Deshalb solilen
wor dem sigsnilichan Serignstart
typische Kunden dan Calllirs kri-
tisch er-fahren, Und zu den typl-
gchen Kunden®™ zahlt Schmidt
auchdiaeiganen Mitnrbaiter.

Das Zeugnlz liegt jetzt vor.
Akiiblach ersiellte und ausge-
wereta Fragebdgen. Dia Beno-
tung aller 100 Tester im Schalit:
8.5 bia noun Punkte von zohn
miglichen. Indas: Die Subjextivi-
tht darled ,Tests” isl nalirich
besonders ausgeprinl. Was balk
sgiel.aweis.i der Dpel-Akustiker

ower-Sound” nennt, bezesch-
nat Auto Bild-Tesiched Michasl
Droste {siehe Seite 15) ganz ein-
tachats, Ldrm”

Gleichwoh! waren die Calibra-
LI Ak A
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Frauan und -Manner durchaus
von Kritischem Kalibor, Manfred
Hitdmann, Chef-roordinator des
Grofversuchs: .Einige dor won
inman enldacklen Fehler konnten
wir bareits in der jetzigen Sorlen-
produktion  berlcksichiigen.”
Belsplel; das Handrad ir dle
Gitzversteliung. Eshakelte.

Andases =ommil el spiier
Etwa gin Haltegrit! kberm Beifah-
reraifz, Den haben die Konsiruk-
teure schlicht vergeasan. Wall-
geng Melles vom Technischan
E‘h-nrkluﬂqszu trum antschul
digt sich: Dar Calibra wunds in
T Iwed Jahren entwickel. Des
it iir uns Rekordzei

Woltere Kritiken der Opelaner
fallan mehr [n dan geschmnck|i-
chen Beralch.  Produktionspla-
nier Budpll Daum atwa hithe die
Seftenschweller und FErgHrc
Jiebar in Wagenfarbe®. Selrati-
tin Karstin Bullkdtter mbchts [or
den Celibra gem ain Mausskino.
Dach das LCD-Dockpit gibils
nicht Sexretinn Susanne HOter
dagegen findot dia Voectra-instru-
menta cassend’, Brgerl shch
aber machily darlbor, dafi die
Tdrgrifte e schinen Flngar-
nagel Kiflen konntan,

L6 Parh:%:u ohleme we-
en der gro dran” sibnen
ElpabTastmann Rudi Walter. Di-
plom-ingonseurin RomySchwindt
findet die Ausstaigehille des
Frontsitzes , lastig”, und auf dam
Wunschzettel won Peber Siahl
stenitein Hecksgaoiler.

Losen Siewolterauf Seite 15

Romy Schwindt
M Fahr-

rougversuch: im Calibra
padi alles. Sogarhinizn kann
man bequam silzen”
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BMW 1481 griiBen; eckige Calibra-
Endrohre i ia 7500, Bei Opel markieran
she die Vierventittechnik.

Der Vierzylindes (links) leistet 150 PS

Design aus
aimom Gud: Der
Hachlolger

des Opel Manta
kommi ohne
Heckspoiler B
aus. Die Lade-
kanfe allerdings
flegtdber den
Heckieuchhen

Techn. Daten

Opel Calibra 2.0

Beschmacks-
Cockpit.
- bersichtlich:
8 ja; fott: nichi
die Spur. Ein
Spartcoupé hii-
e dynamische-
relosungen
verdienl. Doch
e Wahl figl
auz Koslen-
gritnden aols
Vectra-Gockpil

ﬂpaiﬂalihramh’

Rudi Wallér (50, Techn}- Vierzylinder-Reihenmobar, vorid quar jeazyl.-
seher Angesteiiter:  Trolz Motar singehaut, 2 Ventlle pro Zylinder Guerr\-lngah 4 Ventile pro Z;.
meiner1, 30 Meter size schadsiofarm jafporegoiter Katalysator infgeregetter Katalysator
\eR grdenlich, Das hat mich : i Aarii e
am meigizn dhereascht” Hubraum 15‘&6&3_ : 1 o
—— Verdichiung 821 | 10,5:1
. Gemischaultereiiung EIthronla..hETElns:lrltam W | #lektrenische Einspitzung
Leistung BE kW (115P5) beisz00min F110 KW [150 P&} bl OO0/mIN
max. Drehmoment 170 bim bel 2600 min 196 Nm bal 4600/méin
Getriebe Filnfgang Fiinfgang Aulomstik | Fonigang | Funfgang
Anirieh Fromt &xd Fromt. | Fromt |  &xd
{ KoMferrauminhalt 300-9601 | 300-960) | 200-s40) | 800-9B0f | 300-801
Laergowhcht 170ky | 1256 kg 1205kKg 1185kp 1280kg
(Zuladung | ad0kg 420kn _ 420R alky | 420kg
| Reifen 1BGMOR 14V 2055515
Susanne Hilter (21), Sekre- ;
térin; , Die Levie aul der
Strafle zagen: Was. das soll Hichstgeschw. 205 ke 158 krnh 200kmyh 223 kmih 215kmh_ |
vin Opel sein? Din kinnen B=100kmh | 10050k, | 11,086k 12,058k, 3558k 580k |
das alle kaum glauben” Verbrauch (1) 8.217100km | 8,1 V100km | 8,1 /100km | 7,81100km | 8,71100km
Grundprels 33 BOOMark | 86 315Mark | 35 E40Mark | 39 B00Mark | 44 215 Mark
* Wimre e st Pazii TH G srele o fre AL Ar Hplmie




Und sonst kelng ernsthaiien
Winsche? O doch! Hinter worge-
hattenar ARand wurds imimer wis-
dar batont, dad der klaine Calibra
mit 115 PS _an der unteran Tem-
peramentsgrenze” liepe. Doch
dag wird gich Gndern: 1982 nam-
lich steht ein ganz neuar
VE-Motor bereit zum Einbau un-
ter die |langgastreckie Calibra=
Haube - als 2,5- und 3-Liter, mit
einer Laistung von 160 bes schil-
Tungewaise 230 5

Schon im Oktobar des laulen-
den Jahres wird a5 Allrad-Varai-
onen geben (siehe Kasien), Ca-
brio-Fans mdssen dagogen bis
um Friihjahr 1582 wanen. Bitz-
artig geht ssibst bal gor Marke
mit dem Blitz nlchts.

Bis auf die Kaufentscheidung:
Dar grodte Teil der Opel-Tostor
hat sieh gpontan Zum Kaul des
I:F;al'-hra ia!ich;ﬁehg"{as ;;e

T nicht arfafiten, das
&mﬁm um so mehr: Dar
Mu.'naa.‘it:!ﬂnluql-: I$1 @in opli-
seher Knaller. Ein Hingucker, &in
rundum schines Auto. Einlge
Pessanlen hlelien ihn sogar
schon [0r einen .newen Por-
wche®, Und wann hat es dag bal
Opel schon mal pegeben ! TEY

Ralf Hiiring (1)

~

Rudolt Daurm (55), 2usth
ke .

5

‘Wemer Jung (50) betrelbt
beiOpel un%mm.lm
fahre sonst Kadett, Der
Galtbraisteine ganzandere
Klzsse Auto. Wil Rassa™

Kerslin Rullkbitter (24), Se-
krefarin:  Nachdiesem Aulo
dreht sich jederum. Schadp
nur, daf exkeine LCD-

Anzeigen lirs Cockpit gibt™

35}, Abte-
gt sisschng

,Dadas Schiebedach nach
aufien dfinel, entslehen bel
hékerem Tempo Gerdosche™

Fahrspall pur. Der

GCalibra: Dpels Beilrag
gegen die Lange-

weile, Das gutmitige Fahr-
verhalten venerbte

fhm der Veclra

Keine Frage:

Dieses Auto wird ein
Hit. 22 000 Exem-

plare sind bereits ver-
kauft. Tausende ste-
hen Schlange nach dem
neuen Calibra, der
bewdhrte Opel-Technik
unter einem elegan-
ten Blechkleid bietet.
Erster Fahrbericht: I]%ui
Calibra 16V mit150 P$

ig won winam M-
gnietan angazogen,
kieht mein Blick an
der Schnawze des
Calibra, Sin 8t 80
figch, 50 Bggressiv,
dominiert mit ihren Sehschiit-
zan mehr, als &5 die araten Fo-
tosarwarten lieBen, lch streiche
mit dos Hand am Auto entiang.
verfolge die Keifform bls zum
Heck, Elne klare Linie, schndr-
ksflos bis zum letzten Zipfel
Erinnarungan kommen aut,

Der Ford 051 aus den apltan
Sechzlgem schiedt mir durch
den Hnr-{ Garmda dis i—nqk;rqr\-
te hat Irgencwas von digsem
Coupé, daz damals silistisch
emingr Fedl well vorsus fohs
Bullig wirkt er, der Caliora. Fast
gine halba Nummar grader ala
dar Vactra. Keln Wunder, bei
ghesctvarn Radstand ist das Cou-
pé knapp zwel Handboelt [Hngar
als die Schrighetklimousine.

Von innnn = pin genZ andores
Biid: Mach dam SchieBan der
Thten denke ich unwaigerich
an den Werbeslogan _Willkom-
men zu Hausa® Die Shze pas-
sEn wia angegossen, alles wirkl
aul Anhigb werraul Loglsch,
das Calibra-Cockplt zelgl dio
typischen Zige des Vectra. Da

igt das whe ein Hefatelg auiquel-
lende Amaturenbmatt, da sind
die tadellos ablesbaren fnstru-
menta und die gul sortierisn
Schaltar, dis alle in Redchwealta
e . Alles sicher sahr funkiio-
nell, dach ich find's eher |zng-
wedllp. We, bite, blaibt der
PHFF? “Bolsh oin  schnitfiges
Coupd und dann diesss heus-
backsne Intarewr. Wanlgstens
das Lenkrad ist aeuws spartlich,
schbnuwnd grifflg.

[ann beim Rangisten falken
mir doch noch Unlerschiede
zum Vactra auf. Man sizt sebr
thel, da kann auch die Sltzhd-
henverateliung nichis dran &ne
darn. Lifte ich mich via Kurbal
hah, sttvErmein Koplans Dach,
Leeber alse unten bleiban und
petlen. Die abfaliende Schnau-
#a-erschwer das Manbvrizren
Dazy der groBe Weandakrais
(&in haiber Metsr mehr als bal
der Limousinel] - das stimmi
Argarfich, kch kenn nur hol-
fan, dal mich der 150 PS starke
18-Vontil-Motorvarsghnt.

Gar kelne Frage: Er ist ganz
dear alta. Hat schon BI8 aus dem
Drahzahlkaliar, drehl bad Bedar
fleiBig bis in hiichsta Tane, absr
it wig &h und je. Der Vecim
At griben Da hdtte fch den
Cpel-Technikarn mahr  Fain-
sohitf zugatraut.

Im Fahrverhalten noch
sicherer als der Vectra
RS T TR e

Diaft sbe noch zulegen kbnnen,
haben sla am Fahrwerk bawie-
san, Obwohl achon der Vecira
durch gein  narrensichares
Fannverhaiten bestichl hinle:-
18 dar Callbra dank medifi-
zigrtar Fedar-Ddmpfer-Abstim-
mung und brelisrer Reifen e

nen noch bassaran Eindruck, Er
laBt sich zislgenaue durch Kur-
ven disiglaran, hal dabai eing
angenshm stralie Lankung mit
vranig Anirighesintidssen und
echight bei zu herer Gangart
(spdter ais die Limousine) sanft

Flugangst streBtden

haltlosen Beifahrer
AT PR e

zum Kurvenrand. Solch exire-
me Fehrmenbver verdaul das
Calibra-Goupd bossar als dor
Belfahrer. Der flegt aul salnem
Sz hin_und har. Haltagriff?
Fahlanzaige.

im Gegenssiz zu vielen ande-
ran Colpés ist der naus Ol

Firtuai: Kims Kuhnlgk

Zweeitlrer durchausin der Lage,
vier Parsonen Sequam Dber kin-
gere Strecken zu transportie-
ran. Die Hinferb@nklar bray-
chon dabel noch nicht einmal
fhre Baine zu wverknplen, Sk
sollten jedoch nicht dber Norm-
gride 1,75 Meter hinausge-
wachesen sain — sonsd leiden sie
ynier stindig platl gedrckion
Frisiiran,

Yon derlei Einschrankungen
mal abgesahen, therzaugt das
Coups aul Anhiat. Es varfg!
{ibar ainen agilen Molor, Flat:
fiir wier sinschlieflich Gapdck,
ist ibarraschend praiswvar] und
aight esnfach wnverschaml gut
sus Kann da die Konkusmenz
noch mithatan? Mahr dardber
imndchsten Heft

Michael Droste

Ausstieg kontra
Autztieg: Nur
mit Mihe kga-
nensichdie
Fondpassaglers
aus der waiten
Reihe befreien.
Das Schiehe-
dach dtfnet sich
nach auben
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Die schonsten :
L ackier-ldeen gesucht &8

DreiAdos &
gewinnen! <2

Wie Sle Besitzar eines Dalnetsy Faroza,
Escort Cabrie oder Fiat Uno werden 5.28

| VW Golf — Stérken, Schwdchen, Preise & Wo es in Europa Biei-
frei gibt Yugo Cabrio — die b|ll|g*aiFI Ar‘r offen zu fahren 1378
Kilometer lang — Deutschlands einsamste StraBie Luxus=Japaner

Erster Fahrbericht und ein
ungewohnlicher Praxis-Test

100 Cpal-Mitarbeiler fuhren berelts 1 Milﬁqh Testhilo:
meter. AutoBlld war dabei, Das Uriell - Selle 8

Tovota Lexus Bremsfliissigkeit — lebenswiehtig, doch wenig beachtet
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